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石油巨头的“至暗时刻”

The Week

2021 年 6 月 11 日

不久前，三家石油巨头在

几个小时内相继在董事会和法庭

上败诉，这是令人震惊的历史时

刻。先是一家持有埃克森美孚公

司0.02%股份、一直在推动其摆

脱化石燃料的小型激进对冲基金

引擎1号，成功解聘了该公司至

少两名董事会成员。但这并不是孤例。之后，雪佛龙的股东

也以压倒性多数投票支持“推动公司减少碳排放”。荷兰一

法院也裁定，壳牌必须在2030年前将其碳排放量减少45%，

这是历史上第一次有公司在法律上有义务使其政策与《巴黎

协定》保持一致。

对埃克森美孚的投票结果无异于重磅炸弹。一般情况

下，这种级别的公司能够有一位持不同观点的董事当选都极

为罕见，但由于获得了资产管理巨头贝莱德（拥有埃克森美

孚6.6%股份）、加州和纽约的四个大型养老基金的支持，引

擎1号成功了。但要为一家石油公司描画绿色未来并不容易，

这取决于政策的走向，以及如何在这个转变的世界中找到新

的角色定位。

评论人士表示，减排和提高利润之间的紧张关系不容忽

视。埃克森美孚转向更清洁的能源需要长期努力，但大型投

资公司愿意承担多久这种转型的痛苦，是整件事的难点。投

资者并不总是对气候行动给予奖励。过去五年中，埃克森美

孚的股价下跌了约三分之一，但其表现仍远好于英国石油、

壳牌这两家在清洁能源领域投入巨大的老牌原油巨头。

意大利新总理的绿色政策

The Economist

2021 年 6 月 12 日

在意大利总理马里奥·德拉吉内阁的所有任命中，最不

被看好的就是生态转型部部长罗伯托·辛戈拉尼。辛戈拉尼

是一位物理学家，从国防工业的高级职位进入政府，并没有

生态领域的经验。不过不管怎

样，生态转型涉及科学的众多

方面，没有人能够成为所有方

面的专家。

意 大 利 政 府 计 划 将 超 过

2000亿欧元用于疫情后的经济

复苏，生态转型部将分得其中

近700亿欧元。由于资金多数来

自欧盟划拨或贷款，意大利应

在欧盟实现2030年温室气体排

放量目标中起到建设性作用。但据环保组织预计，意大利从

欧盟获得的援助总额中将只有16%有助于减缓气候变化，这

一比例在所有接受援助的大国中最低。

辛戈拉尼准备启动其一系列新计划，但到目前为止，该

计划中最重要的内容是延长上届政府推出的“超级奖金”，

即允许提高国内能源效率的工程以成本的110%抵税。该计

划将在2022年年底之前对私人住户实施，在2023年年中之

前对社会住房协会实施，资金总花费约140亿欧元，占意大

利绿色项目拨款的20%。

意大利如果要实现2030年目标，需要新增大约70吉瓦

的可再生发电能力，这意味着每年需要增加8吉瓦，但实际

数字不到10%。对此，德拉吉政府出台法案，以清除先前能

源项目中的官僚作风。但这种做法也引发了一些担忧：如果

没有详细的审查就批准某些项目，用风电场刺穿地平线，用

太阳能电池板铺满山谷，将破坏意大利美丽的景观，影响其

他行业。

气候影响中美洲农业

Bloomberg Businessweek

2021 年 6 月 14 日

据学者估计，中美洲正遭

受着长期暴力、腐败政府和缺

乏经济发展机会的影响，每年

约有30万人从萨尔瓦多、危地

马拉和洪都拉斯逃离。特别是
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这些国家的农民，几乎占到人口的三分之一，他们正在与极

端天气进行斗争。

尽管碳排放量不到全球的1%，中美洲却是地球上最易受

气候变化影响的地区之一。在过去的十年里，该地区居民遭

受了五年的干旱。仅2018年，至少220万农民因干旱遭受了损

失，他们中的大多数人种植玉米和豆类，自给自足且没有作

物保险。此外，由于气候变化而加剧的叶锈病等传染病，导

致该地区最大出口作物之一咖啡豆的产量逐年走低。连续几

年的极端干旱导致了该地区的贫困和粮食缺乏。根据联合国

《全球粮食危机报告》，洪都拉斯31%、危地马拉23%、萨尔

瓦多10%的人口陷入了粮食不安全危机。

近期研究发现，在2014年的严重干旱之后，萨尔瓦多的

向外移民数量上升，国际移民组织也发现飓风和从该地区移

民到美国的人数之间存在正相关关系。尽管部分极端天气事

件不可避免，但投资于缓解气候变化，如建设更强大的基础

设施、种植更具弹性的作物，以及使经济多样化，使城镇不

那么依赖对气候敏感的工作，可能有助于减轻打击。不过，

随着近年来飓风越来越猛烈、频繁，中美洲的旱情将会加

剧，总体形势非常严峻。

污染伴随航空业一同“复苏”

Time

2021 年 6 月 14 日

随着新冠疫苗接种工作的推

进，航空业逐步复苏，相应的排

放量也将增加，环保问题再度凸

显。

疫情做到了政策制定者和活

动家无法做到的事——结束了几

十年来航空业二氧化碳排放量几

乎不间断的快速增长。2020年，

二氧化碳排放量下降近半。航空业是全球经济中最难脱碳的

行业之一，因为低碳飞行燃料和低碳飞机远不如清洁电厂或

公路运输业发达。该行业目前占全球总排放量的2.5%，这一

比例在未来还会增长。

环保组织人士认为，与疫情前一贯高高在上的傲慢态度

相比，航空公司在疫情期间对公共救助资金的依赖，使得各

国政府可以大胆要求其采取更多行动。近几个月来，数十家

航空公司承诺到2050年实现净零碳排放。

航空业未来可持续发展的最大难点就是从高污染的煤

油转向清洁生物燃料，后者目前仅占航空业总燃料的万分之

一，但已有航空公司宣布到2030年将可持续燃料的比例提高

到10%。为了实现这一目标，各国政府需要设立补助和税收

减免政策，并资助环保飞机技术和清洁燃料研究，最终实现

零碳飞行。

来自湖泊的能源

Scientific American

2021 年 6 月

根据最新的估算，湖泊和

水库的甲烷排放量占全球总量

的10%～20%，而且随着气候变

化，这一比例还会继续上升。甲

烷是温室气体，但也是天然气的

重要成分。最近研究表明，淡水

中的甲烷可能是一种重要但被长

期忽视的能源。

研究人员提出了新的提取甲烷的方法，他们使用一种

特殊的膜将气体与水分离，再利用一种矿物捕获甲烷分子，

分离出来。一旦技术成型，研究人员将会在小范围内进行试

验，在经常排放甲烷的水电站和水库部署，同其他绿色能源

进行配合。

不过，也有科学家怀疑从甲烷含量较低的湖泊中提取甲

烷是否具备可行性和必要性。有环境学家表示，提取低浓度

甲烷的经济效益较低，而且很可能需要大量的材料和能源。

对此，研究人员表示，担忧虽有道理，但人类活动已经增加

了许多生态系统中的甲烷产量，所以在某些区域提取甲烷是

可行的。
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