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氢燃料电池汽车行业
发展窗口期来临

 文／欧阳明高

氢能受到各方高度关注，源于其在碳中和与能源革命进程中的战略价值。2022年年初，

国家发展改革委和国家能源局联合印发《氢能产业发展中长期规划（2021—2035年）》。规

划首次明确了氢的能源属性——“氢能是一种来源丰富、绿色低碳、应用广泛的二次能源，

正逐步成为全球能源转型发展的重要载体之一”，为我国氢能产业的发展奠定了制度基础。

如何把氢能的战略价值变成商业价值，是当前各方关注的问题。实现商业价值的前提是

绿氢要具备经济性。氢燃料电池汽车是发展氢能的先导和突破口，但不是氢能产业的全部。

氢能发展的基本思路是以可再生能源制氢为基础来推动，以氢燃料电池汽车商业示范应用为

龙头来拉动，一推一拉形成合力，助力绿色氢能全产业链的发展。

氢燃料电池商用车是我国氢能应用的特色和优势，正在引领国际潮流。根据国际能源署

（IEA）发布的《燃料电池在道路交通的部署现状2021》，截至2020年年底，全球共运营

5648辆氢燃料电池公交车，有5290辆在我国；全球运营的3161辆氢燃料电池中型卡车中，

有3153辆在我国。截至2022年6月，我国氢燃料电池汽车推广应用的规模已经达到1万辆，未

来两三年还会在政策激励下继续增长。氢燃料电池汽车行业发展的重要窗口期已经来临，现

有的技术挑战来自以下几方面。

首先是效率问题。这是当前最需要应对的技术挑战。以49吨氢燃料电池重型卡车为例，

下一步的目标是将其百千米的氢耗由目前的15千克降至10千克。为了降低氢耗，必须将氢燃

料电池效率提高到50%以上。

其次是电池寿命问题。目前国内氢燃料电池的寿命为15000～18000小时，2025年的目

标是提高到25000小时。

再次是成本问题。我们要通过规模化和国产化来降低成本，目前氢燃料电池的成本已经

降到5000元/千瓦，未来的目标是到2025年降至1000元/千瓦，到2030年降至500元/千瓦。

最后是关键的核心技术问题。下一步研发攻关的重中之重，就是尽快提升膜电极性能，

与国外产品同台竞争。

当前，我们正经历新一轮的能源革命。电能和氢能都是重要的能源载体，也是实现碳达

峰、碳中和的能源主体，前景值得期待。国际氢能委员会预测，到2050年全球氢能利用将累

计减少二氧化碳排放800亿吨，仅2050年就将减少二氧化碳排放70亿吨。未来我国要实现碳

中和，绿氢应用规模要超过8000万吨，而目前我国绿氢应用规模约80万吨，占应用总量的

比例不足1%。这是我们面临的问题，也是巨大机遇。因此，我们要做好产业规划和技术研发

工作，推动绿色氢能全产业链实现高质量发展。
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