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补贴继续，公交车“削油补电”的

政策调整，充电基础设施建设加速……

在一波又一波利好消息的激励下，电动

汽车生产、消费大环境逐步形成，电动

汽车产业乘东风而起，发展势头日盛。

在这种形势下，众多车企先后加大

了对电动汽车投资力度，很多非汽车企

业也正在为进入这一产业积极备战。电

动汽车产业发展势头日盛。

然而，在政策利好推动电动汽车市

场快速扩容的同时,技术短板所引发的问

题也日益凸显。预计这些问题将最终拖

累中国电动汽车产业发展速度，让电动

汽车产销量在2016年迎来增长缓冲年。

快速增长的隐忧
进入2015年，有关电动汽车的负

面消息开始见诸报端。深圳、厦门等地

电动汽车起火事件让人们开始关注电动

汽车的安全性问题；海口市电动出租车

非正常停驶现象则让先前的推广政策陷

于尴尬。

一边是如火如荼的宣传与推广，一

边是随着销售量的增加不断暴露的问题

与困惑，最终反映出，产业快速扩张背

后是关键技术的缺位。

在接下来的缓冲期，中国自主品牌电动汽车生产企业要抓紧时间培养

起专业的研发团队和正向的研发能力，把缺失的核心技术补回来，甚

至在某些领域实现技术引领。

2016：或迎来增量缓冲年
 文·陈全世
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增长低谷。

缓冲年的作为
作为交通工具，汽车要满足四个要

求：安全、快捷、舒适、经济。目前，

中国电动汽车发展遇到了首要的安全问

题，适当降低发展速度并非坏事。新事

物在往前发展的过程中必然会碰到一些

问题，对于这一点没有必要大惊小怪，

重要的是不能对这些问题不闻不问，否

则整个产业就可能折戟。

首先应该认识到，发展电动汽车

依然是中国汽车产业赶超欧美车企的一

个机遇。对于传统汽车生产而言，能否

掌握发动机和变速箱的核心技术是保持

行业领先的标志，而在这方面中国自主

品牌车企和欧美车企存在着较大差距，

而且很难实现赶超。相比较而言，研发

电动汽车相对简单，一是因为零部件较

少，二是核心零部件研发方面中国车企

与欧美车企的差距并不大。只要中国自

主品牌能够致力于核心技术研发，还存

在赶超欧美车企业可能。

拥有了这种信念，在接下来的缓

冲期，中国自主品牌电动汽车生产企业

要做的就该是调整发展方向与方式，抓

紧时间培养起专业的研发团队和正向的

研发能力，投入精力、财力与时间去研

究、归纳、判断，把缺失的核心技术补

回来，甚至在某些领域实现技术引领。

同时，应该尽快建立并完善电动汽

车检测评估体系。到2016年，累计会有

30万辆新能源汽车在路上跑，这些车辆

的技术状况和水平差异较大，经过几年

使用后，必须像燃油车一样得到应有的

重新检测和认证，确定其技术状况。通

过车辆检测，发现问题及时解决，才能

确保这30万辆电动汽车的正常运营，避

免发生严重事故造成负面影响。

类似的检测评估不仅政府要做，电

动汽车生产企业也要做。企业作为产品

质量的责任主体，一定要树立起对社会

和公众负责任的形象，树立质量安全责

任意识。有能力企业应保证对自己生产

的电动汽车像传统汽车一样进行年检，

对产品的动力性能进行抽检。

有一句话叫作“你要进入世界杯踢

足球，一定要和强手踢”，因为只有这

样才能练出本事，对于中国电动汽车产

业，这个道理同样适用。在产业发展遇

到瓶颈的时候，不光要向内挖潜，也要

向外寻求动力，即鼓励竞争者加入。首

先在国内方面，鼓励一些非车企加入，

它们的优势一是管理团队年轻、敢想敢

做，第二有资金，三是有成功做企业的

经验，把它们拉入到电动汽车产业可以

形成“鲶鱼效应”。在国际方面，中国

不能“关起门来搞建设”，把国际车企

放进来才能最大限度地激发自主品牌的

发展潜力，没有必要杞人忧天地害怕

“狼”来了会把“羊”吃掉。

（作者系中国汽车工程学会电动车分会理事
长）

在当前的中国电动汽车产业中，

更多的企业热衷于开展整车项目，对于

关键零部件与关键技术的研发力度很不

够，导致在整车集成、轻量化、动力电

池、电机、电控领域存在的诸多问题没

有得到有效解决，让电动汽车的安全可

靠性、系统效率堪忧。

以动力电池为例可以很好地反映

中国电动汽车产业的技术瑕疵。电池是

电动汽车最关键零部件之一，之前曾有

国内电池厂与宝马公司签订电池供应合

同，正式生产之前宝马公司提出的技术

要求竟然达到900页之多，可见电池生

产是一个多么复杂的过程。然而国内车

企对电池的认识却远远不够。在材料选

取方面，正极材料应该用磷酸铁锂、锰

酸锂还是三元材料，石墨烯到底能不能

用在负极材料上？在成组技术路线上，

应该使用激光焊接还是螺栓联接？热管

理到底应该如何操作？种种问题不一而

足。这些本应该在整车生产前就明确的

技术，很多车企甚至都没有考虑过，而

是直接选择向国外厂商采购。

因为车辆本身存在技术瑕疵，市场

上销售的电动汽车良莠不齐。进入2016

年，社会上运行的电动汽车数量将迅速

增加至30万辆左右，这些汽车很可能会

出现各种各样问题。这些问题将引导人

们在喧嚣之后认真的评估与反思，消费

者的购买热情将呈下降趋势。因此可以

预见，2016年很可能迎来汽车产销量的


